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Zusatzbestimmungen zu den bahnbetrieblichen Normen
bzw. dem bahnbetrieblichen Regelwerk der
Infrastrukturbetreiber fiur das Befahren der Grenzbetriebsstrecke
Bf Niebull DB — Awanst Suderligum NEG - Bf Tgnder BDK
(netzzugangsrelevantes betrieblich-technisches Regelwerk der NEG)

Diese Richtlinie enthalt auch die

Angaben der NEG fir das Streckenbuch
Niebull (Grenze DB/NEG) — Bundesgrenze (Grenze NEG/BDK)
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Allgemeines

Die Zusatzbestimmungen zu den bahnbetrieblichen Normen bzw. dem
bahnbetrieblichen Regelwerk der Infrastrukturbetreiber fir das Befahren
der Grenzbetriebsstrecke Bf Niebill DB — Awanst Suderligum NEG — Bf
Tender BDK beinhaltet ergédnzende Bestimmungen zum Vertrag Uber die
Verknipfung der Infrastruktur fir den Eisenbahngrenzibergang Niebull —
Grenze (Tgnder).

Sie wird in der Folge abkirzend als ZbR bezeichnet.

Fur die Betriebsfihrung auf der Grenzstrecke sind die auf Seite 1 genann-
ten Eisenbahninfrastrukturunternehmen verantwortlich.

Sie werden in der Folge als die Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU)
bezeichnet.

Eine Anderung dieser Richtlinie muss von den EIU schriftlich vereinbart
werden. Jede Anderung anderer Richtlinien, die Auswirkungen auf das
Verhalten der Mitarbeiter der anderen EIU hat, ist den auf Seite 1 genann-
ten Stellen mitzuteilen.

Wiinscht ein EVU eine Anderung dieser Richtlinie, sind entsprechende An-
trdge an die NEG zu richten.

Die Gultigkeit der ZbR ist auf dem Deckblatt (Seite 1) angegeben.

Zugangsberechtigte benétigen einen Infrastrukturnutzungsvertrag mit al-
len drei beteiligten EIU. Fir Fahrten von Deutschland bis Awanst Suder-
lGgum ist abweichend kein Infrastrukturnutzungsvertrag mit Banedanmark
erforderlich.

Die Fahrplanbildung auf der Grenzbetriebsstrecke erfolgt durch die NEG.
Sie fuhrt hierzu Abstimmungen mit DB InfraGO AG, Region Nord und
Banedanmark (als EIU) durch.

Zugangsberechtigte reichen Nutzungsantrage fur die Grenzbetriebsstre-
cke fristgerecht bei den drei beteiligten EIU gemaf deren Nutzungsbedin-
gungen ein.

Kann ein EVU die Grenzbetriebsstrecke gemafl (Zug)Trassenvereinba-
rung nicht fristgerecht raumen, haben die EIU Dispositions- und Anwei-
sungsrecht. lhren Anordnungen ist unbedingt Folge zu leisten.

Begriffe, Glossar, Abkirzungen

Die nachfolgenden Begriffe werden in deutscher und danischer Uberset-
zung dieses Dokumentes als gleichwertig verwendet.
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bei DB, neg
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Sikkerhedstelefon

Raumungsprufung

Togvejseftersyn

Einzelraumungsprifung
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R&umungspriufung auf Zeit

Af- og tilbagemelding

Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU)

Infrastrukturforvalter

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)

Jernbanevirksomhed

Betriebszentrale (BZ)

Driftcenter

Fahrdienstleiter (Fdl)

Stationsbestyrer

Fahren auf Sicht

Karsel pa sigt

Kleinwagen (KI)

Arbejdskgretgj uden attest

Schwerkleinwagen

Arbejdskgretgj med attest

Beférderungsanordnung UT-Melding
Betriebs- und Bauanweisung (Betra) Sporspeerring

La La

Fahren auf Gegengleis mit Zs 6 Venstresporskarsel
Gegengleis Venstrespor
Grenzbetriebsstrecke Graensestraekning
Betriebsstelle Station

Abzweigstelle

Togfalgestation

Ausweichanschlussstelle (Awanst)

Sidespor pa frie bane

Sperrfahrt Arbejdstog
Zugnummernmeldeanlage (ZNL) ATNS
Triebfahrzeugfuhrer (Tf) Lokomotivfgrer
Zugfuhrer Togfarer
Zugmeldebuch Togjournal
Zugpersonal Togpersonal

Befdrderungszusage fur
aullergewoOhnliche Sendungen oder
aulRergewoOhnliche Fahrzeuge (Bza)

Useaedvanlig transport

Rotte, Arbeitsstelle

Arbejdshold, Arbejdssted

(2) Es werden Abkirzungen gemald Fahrdienstvorschrift fir Nichtbundesei- Abkurzungen
gene Eisenbahnen (FV-NE / Richtlinie 438), Fahrdienstvorschrift DB
(Richtlinie 408.2101A02) und Betriebsregelwerk EVU (BRW.0103) ver-

wendet.

Zusatzlich gelten folgende Abklirzungen:

Abkirzung | Erlduterung

BDK Banedanmark

DB DB InfaGO AG (soweit im Einzelfall nicht anders angegeben)
NEG Norddeutsche Eisenbahn Niebill GmbH

TU ZMB Technische Unterstitzung Zugmeldebetrieb

(3) Es gelten die Begriffsbestimmungen der Fahrdienstvorschrift fir Nichtbun-  Glossar
deseigene Eisenbahnen (FV-NE / Richtlinie 438), Fahrdienstvorschrift DB
(Richtlinie 408.2101A01) und Betriebsregelwerk EVU (BRW.0102).
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Beschreibung der Infrastruktur

Der Eisenbahngrenziibergang Nieblll — Grenze — Tgnder ist Teil der Ei-
senbahnstrecke (Strecke TIB 30 Banedanmark / Strecke 1201), die
Deutschland mit Danemark im Westen verbindet.

Die Grenzbetriebsstellen sind

» Bf Niebull (DB InfraGO AG, ortlich besetzt)
und

+ Bf Tgnder (Banedanmark, ferngesteuert von FC Esbjerg).

Grenzbetriebsstrecke ist der Streckenabschnitt zwischen Signal G in km
162, 863 im Bahnhof Niebdll DB und Signal | in km 65,1 des Bahnhofs
Tander.

Die Staatsgrenze befindet sich in km 175,290 (NEG) = km 67,90 (BDK).

Lagepléane der Betriebsstellen liegen aus bei FC Esbjerg (BDK), Stellwerk
Nf (DB) und der NEG in Niebdll.

Eisenbahnverkehrsunternehmen kénnen den Lageplan des Bahnhofs Nie-
ball im Infrastrukturregister der DB InfraGO AG
(https://www.dbinfrago.com/web/schienennetz/netzzugang-und-
requlierung/infrastrukturregister) einsehen. Auf der Karte des Infrastruktur-
registers (ISR) kann der Spurplan des Bahnhofs Niebill ausgewahlt wer-
den.

Die Grenze der Betriebsflihrung zwischen DB InfraGO und NEG liegt hin-
ter Weiche 60, km 162,287, zwischen NEG und Banedanmark in Hohe der
Siderauer Grenzbriicke [km 175,29 = km 67,90 (Banedanmark)].

Im jeweiligen Betriebsfiihrungsbereich gelten die Gesetze und Verordnun-
gen der jeweiligen Staaten und die Schienennetz-Benutzungsbedingun-
gen inklusive betrieblich-technischen Regelwerke der jeweiligen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen.

Ausnahmen hiervon sind in dieser ZbR genannt
Streckenhdchstgeschwindigkeit:

* 80 km/h auf deutscher Seite

* 60 km/h auf danischer Seite
Bremsweg der Strecke:

* inDE: 400 m

* inDK:350m

(Bremstafeln gemafl FV-NE Anlage 22, Steigung 1/200 [5 %] sind anzu-
wenden).

MaRgebende Neigung: 1:200 (5 %o)
Streckenklasse:
+ D4 (NEG, DB InfraGO AG)
+ D3 (BDK, Ril SR-AML)
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Punktférmige Zugbeeinflussungssysteme der Bauarten PZB 90 und Zub
123 ATC/ATP sind installiert im Bahnhof Niebull DB Gleis 4, an der An-
schlussgrenze im Bahnhof Niebill, im Bahnhof Tgnder und an allen tech-
nischen Bahnibergangssicherungen NEG bis zur Grenze der
Betriebsfuhrung.

Fahrzeuge missen mit einem dieser beiden Zugbeeinflussungssysteme
ausgerustet sein.

Die Grenzstrecke ist mit dem System Technische Unterstiitzung Zugmel-
debetrieb (TU ZMB) ausgertistet. Die Bedienung der TU ZMB erfolgt aus-
schlieBlich durch den Fahrdienstleiter Niebull (Nf).

Folgende Kilometrierungswechsel sind vorhanden:

» Bf Niebdll
km 198,448 [Strecke 1210, steigend]
=km 162,020 [Strecke 1201, steigend]

* Bundesgrenze
km 175,290 [Strecke 1201, steigend]
=km 67,90 [TIB30, fallend]

Die zulassigen Geschwindigkeiten auf der Grenzbetriebsstrecke werden
sowohl im TIB (Trafikale information om banestraekning) der Banedan-
mark als auch im VzG (Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkei-
ten) NEG verdéffentlicht inkl. dem Abschnitt der DB InfraGO AG.

Vorubergehende Langsamfahrstellen im Bereich der NEG werden uber
die La der NEG bekanntgegeben. Bis zur Aufnahme in die La der NEG
kénnen voribergehende Langsamfahrstellen per Befehl bekannt gegeben
werden.

Vorubergehende Langsamfahrstellen im Bereich der DB InfraGO AG und
der BDK werden gemalf deren jeweiligem netzzugangsrelevantem Regel-
werk bekannt gegeben.

Geschwindigkeitswechsel sind grundsétzlich an der Strecke signalisiert.
Wenn Geschwindigkeitswechsel nicht an der Strecke signalisiert sind, sind
Sie im Fahrplan entsprechend gekennzeichnet.

Fur die Benutzung des GSM-R D gelten die Allgemeinen Geschéaftsbedin-
gungen fir GSM-R-Dienstleistungen (AGB GSMR-DL) der DB InfraGO AG
gemalR den Schienennetz-Benutzungsbedingungen. Fir die Benutzung
von GSM-R DK gelten die allgemeinen Geschéftsbedingungen der Bane-
danmark.

Gesprache Uber GSM-R werden aufgezeichnet.

Zugsicherungs-
system

TU ZMB

Kilometerwechsel

Zulassige
Geschwindigkeiten

Geschwindigkeitswe
chsel

GSM-R
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Anwendung

Grundsatz

Betriebsleitende
Stelle der NEG

Ril 301

301.0201 1 (6)
FV-NE §41 (1)

FV-NE §1 (2)

FV-NE §2a
408.2581

FV-NE §3 (16) ¢) d)

Ril 483
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Angaben der NEG fur das Streckenbuch — Regeln fir
die Strecke

Die Angaben gelten fur beide Fahrtrichtungen, wenn ihre Glltigkeit nicht
durch einen Pfeil oder im Text nur auf eine Fahrtrichtung beschrénkt ist.

| Der Pfeil nach unten zeigt die Fahrtrichtung Niebill — Staderlugum —
Tender an.

1 Der Pfeil nach oben zeigt die Fahrtrichtung Tgnder— Stderliigum — Nie-
ball an.

Es gilt das netzzugangsrelevante Regelwerk und betrieblich-technische
Regelwerk geman der Festlegung der EIU. Diese Angaben zum Strecken-
buch sind nach dem Regelwerk der NEG (d.h. FV-NE) logisch gegliedert.

Kontakt Betriebsleitende Stelle NEG (Fdl NEG) & +49 4661 98088-43

Die Zuge auf der Grenzbetriebsstrecke sind signalgefthrt.
Es gilt das Signalbuch Ril 301 der DB InfraGo AG.

Bremsweg der Strecke: 400 m

Die Zugfolge wird im Zugmeldebetrieb geregelt.
Zugmeldestellen sind die Bf Niebdll (DB) und Bf Tgnder (BDK).
Meldestelle bei Gefahr, Notfallen und Gefahrlichen Ereignissen sind
» im Bf Niebull: der Fahrdienstleiter Niebull DB
» im Bereich der NEG: der Fahrdienstleiter Niebull DB
» im Bereich der BDK: FC Esbjerg

Fir Notrufe sind die Wortlaute der drtlich gultigen Fahrdienstvorschrift zu
verwenden.

Auf der Strecke durfen Fahrzeuge mit folgenden Zugbeeinflussungssys-
tem verkehren:

* PZB 90: gesamte Strecke, es ist die Ril 482 der DB InfraGo AG
anzuwenden;

» System Zub 123 (ATC/ATP). gesamte Strecke, es ist die ATC-
Instruks BDK anzuwenden.

Die Strecke ist zusatzlich zur PZB-Streckenausristung wie folgt mit dem
danischen Zugsicherungssystem ATC ausgeriistet. Es werden folgende
Begriffe Gbermittelt.

Signalbegriff ATC-Kommando | Fst-Anzeige
Hp 0 — Halt Stop Warnton, ZB
Hp 2 — Langsamfahrt Vmax = 40 km/h 40 km/h
(Y40)
Vr 0 — Halt erwarten Bremskurve auf Signalton,“- -"
Vr 2 — Langsamfahrt erwarten 40 km/h (Y40)
Bl 0 — Halt vor BU Bremskurve auf ,UO05*
5 km/h
Bl 1 — BU darf befahren werden | Vmax = 80 km/h LYY"
(Y80)
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Signalbegriff ATC-Kommando | Fst-Anzeige
Lf 7 — Geschwindigkeitssignal Vmax (Y80) SYY
Hastighednedseaettelse begynder | Vmax (Y60)

Fur Fahrplanmitteilungen gilt 408.2415. Abweichend zu 408.2415 (1) wer-
den dem Zugpersonal kurzfristige Abweichungen vom giltigen Fahrplan
sowie Erganzungen des Fahrplans auf der Grenzbetriebsstrecke durch die
Betriebsleitende Stelle der NEG bekanntgegeben.

Fur Meldungen von / Auftrage an den Triebfahrzeugfuhrer sind die Fahr-
dienstleiter wie folgt zustandig:

* FdI Niebll Nf (DB InfraGO AG): Bf Niebull und Strecke bis zur
Bundesgrenze einschl. Awanst Suderliigum;
Betriebssprache ist deutsch.

* FC Esbjerg (Banedanmark): Strecke ab Bundesgrenze bis Bf
Tander.
Betriebssprache ist déanisch.

Stérungen an der Infrastruktur sind nach der Meldung an den zustandigen
Fahrdienstleiter immer auch der Betriebsleitenden Stelle NEG zu melden.

Befehle werden vom zusténdigen Fahrdienstleiter mit nachfolgendem Vor-
druck ausgestellt:

» FdI Niebdill DB: auf Vordruck Anlage 10 FV-NE oder Vordruck
nach 408.0411v01/408.2411V01 ausgestellt.

» FC Esbjerg: auf Vordruck Blanket 1 bzw. Blanket 2 ausgestellt.

Befehle fiir Sperrfahrten innerhalb Deutschlands (insbesondere zur/von A-
wanst Suderligum) werden auf Vordruck Anlage 10 FV-NE oder Vordruck
nach 408.0411V01/408.2411V01 ausgestellt.

Befehle mit Bezug auf den TU ZMB werden auf Vordruck Anlage 10 FV-
NE oder Vordruck nach 408.0411V01/408.2411V01 ausgestellt.

Blanket 1

FV-NE 85
408.2415

FV-NE 87 (3)
FV-NE Anlage 9
481.0205 6 (2)

FV-NE §9 (1)
408.2411

banedanmark

Sikkerhedsblanket 1
Befehl 1

Uorden ved automatisk sikret overkarsel
Bahnubergang gestort

Overkarsel nr. i km.
Bahniubergang Nr in km.

mellem Rigsgreensen og Tgnder er i uorden.
Zwischen Landesgrenze und Bf. Tegnder ist gestort.

Underskrift
Unterschrift

Fachautor: Gunnar Bernstein, gunnar.bernstein@rdc-deutschland.de
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Blanket 2
banedanmark

2

Sikkerhedsblanket 2
Befehl 2

Midlertidig hastighedsnedsaettelse
Langsamfahrstelle

Pa grund af sporets tilstand er hastigheden nedsat til km/t
Wegen Gleisschaden ist der Vmax = Km/H

mellem Rigsgraensen og Tgnder
Zwischen Landesgrenze und Bf. Tgnder

fra km til km
von Km. bis Km.

Standsignaler for hastighedsnedsaettelse er opsat.
Die Langsamfahrstelle ist mit Tafeln angezeigt.

Standsignaler for hastighedsnedsaettelse er ikke opsat.
Die Langsamfahrstelle ist nicht mit Tafeln angezeigt.

Underskrift
Unterschrift

Das Abkiirzen der Namen der Betriebsstellen ist nicht zugelassen.

Verwendete Vordrucke sind bis zum Ablauf des folgenden Kalenderhalb-
jahres aufzubewahren.

FV-NE 817 (1), (3) (12) Sperrfahrten missen vor der Einfahrt in die Awanst Siderligum halten.

FV-NE §27 (3) Bei der Einfahrt ist auf Sicht zu fahren und davon auszugehen, dass das
Gleis besetzt ist.

FV-NE 8§17 (11) (13) Bei vollig gestorter Verstandigung zwischen den Fahrdienstleitungen dur-
fen keine Zilige abgelassen werden.

FV-NE 8§26 (14) Es wird unterschieden nach geplanten und unvorhergesehenen Gleissper-
rungen. Geplante Sperrungen von Gleisen der freien Strecke werden er-
forderlich

* zur Ausfuhrung von Arbeiten;

» zur Durchfuihrung von Sendungen mit Lademalf3tberschreitung
,2pora“

» zur Bedienung der Awanst Suderligum (siehe unten in den
Regeln fiir Betriebsstellen).

Die Anordnungen zur Durchfiihrung des Betriebes sind festgelegt in

* einer Bau- und Betriebsanweisung eines der
Infrastrukturunternehmen oder

» einer Lu-Anordnung der DB InfraGO AG.

Unvorhergesehene Gleissperrungen werden erforderlich bei Unféllen, Be-
triebsstorungen sowie auf Antrag oder Anweisung von Personen, die

Fachautor: Gunnar Bernstein, gunnar.bernstein@rdc-deutschland.de Stand: 11.02.2025
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durch Sperren des Gleises gegen die von bewegten Schienenfahrzeugen
ausgehende Gefahr gesichert werden wollen.

Fir die Durchfiihrung von Sperrfahrten gelten die jeweiligen Bestimmun-
gen der FV-NE sowie Richtlinie 408, sofern hier nichts anderes bestimmt
ist. Die Regeln fur die Bedienung der Awanst Stiderliigum sind in der Re-
geln fir die Betriebsstelle (s.u.) angegeben.

Auf der Grenzbetriebsstrecke sind Arbeits- und Hilfsziige grundséatzlich als
Sperrfahren durchzuftihren. Kleinwagenfahrten dirfen nur als Sperrfahr-
ten verkehren.

Sperrfahrten erhalten ihre Zugnummer geméanr Nummernkatalog.
Die EVU legen fest, ob ein Fahrtbericht gefiihrt wird.

Sind die im Zug vorhandenen Bremshundertstel nicht mindestens so hoch
wie die Mindestbremshundertstel, muss der Triebfahrzeugfiihrer die Be-
triebsleitende Stelle der NEG verstandigen und ihr die fehlenden und die
im Zug vorhandenen Bremshundertstel und die Bremsstellung des Zuges
bekannt geben.

Die Betriebsleitende Stelle der NEG gibt mit Fahrplan-Mitteilung Weisung
fur die Streckenabschnitte, auf denen Bremshundertstel fehlen.

Bedarfsaufenthalte: Am Hp Uphusum wird der Haltewunsch mit einem
blauen LED-Blinklicht am Ne 6 — Haltepunkttafel — angekindigt. Das Sig-
nal Ne 5 — Haltetafel — signalisiert den Haltewunsch gemaf 301.1401 5 (6)
mit weild blinkendem ,H".

Wird von einem Zug Hilfe angefordert, treffen die Fdl die nach den Best-
immungen lhres EIU erforderlichen Maflinahmen zur Hilfeleistung, unab-
hangig davon, ob die Hilfe auf der Grenzbetriebsstrecke im Bereich der
DB, der NEG oder der Banedanmark bendtigt wird.

Fur das Sichern von Bahniibergéngen gilt Richtlinie 408.2671 anstatt FV-
NE 848 (2), (3) und (4).

Erhalt der Triebfahrzeugfuhrer eine PZB-Zwangsbremsung an einem Ori-
entierungszeichen ,PZB 2000 Hz* oder eine ATC-Zwangsbremsung an ei-
nem Orientierungszeichen ,ATC Balise“ muss er sofort anhalten und den
Fahrdienstleiter Niebull DB verstandigen.

Fir die Weiterfahrt erteilt der Fahrdienstleiter Befehl 2. Wenn der Zug zu-
ricksetzen muss, gelten die Regeln in 408.2572.

Sofern eine Stérung am TU ZMB festgestellt wird, erteilt der Fahrdienstlei-
ter bis zur Entstérung allen Zigen Befehl 12, Grund 34 und Befehl 12.4.

Stérungen am Zugbeeinflussungssystem (ATC oder PZB) sind vom Trieb-
fahrzeugfuhrer wie folgt zu melden:

* im Bf Niebtll DB dem FdI DB InfraGO AG und dem Fdl NEG

» zwischen Bf Niebull DB und einschlie3lich Bundesgrenze dem
Fdl NEG

+ zwischen Bundesgrenze und einschlie3lich Bf Tonder dem FC
Esbjerg

FV-NE 8§27
408.2481

FV-NE §38

FV-NE 8§41 (2)
408.2721 4

FV-NE 8§46 (5)
301.1401 6
408.2304A01 7 (3) b)

FV-NE §47 (2)
408.3682 2

FV-NE 8§48 (2)-(4)
408.2671

FV-NE §48 (5)-(6)
408.2531 (1) n)
408.2651 3

FV-NE §48 (7)
408.2651 1
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FV-NE Anlage 9
481.0205202 1 (5)

ATC- Instruks
Ril 483

(23)

(24)

GSM-R ist wie folgt zu nutzen:

von bis System Umschaltpunkt
Bf Niebil 229122’863 GSM-RD km 162,863
Esig G
km 162,832 Erﬂng?s’grzeaze GSM-R DK
g km 175,920 (D)
km 67,90 Bf Tander GSM-R DK km 67,90 (DK)
Bundesgrenze Bundesgrenze

Der FdI Niebull Nf ist aus GSM-R DK erreichbar Gber die in den Angaben
fur das Streckenbuch der DB InfraGO AG Region Nord fur den Bf Niebull
veroffentlichten Rufnummer mit Vorwahl 900-049 (nachrichtlich:900-049-
71025802).

Die erforderliche Umschaltung zwischen den GSM-R Netzen ,D“ und ,DK*
ist streckenseitig durch Orientierungszeichen angezeigt.

Bei Ausfall GSM-R ist die Verstandigung tber Mobiltelefon zugelassen.
Abweichende Regelungen von ATC-Instruks, Kapitel 5.6.1-5.6.4

Die danische Zugsicherungstechnik greift systembedingt viel tiefer in die
Fahrzeugtechnik ein als die Verfahrensweise nach RIL 483. Daher gelten
abweichend von den Kapiteln 5.6.1 — 5.6.4 des danischen Regelwerks in
den beiden nachstehenden Situationen folgende Regelungen:

1. Bei Ausfall einer Balise z.B. einer technischen BU-Sicherung
und Signalanzeige BU 0 kann im Einzelfall der ATC-Fehlercode
,808“ gemal ATC-Instruks Kapitel 5.6.1 angezeigt werden. Der
Fehler 16st eine Zwangsbremsung aus. Nach einer
Zwangsbremsung ist

a. nach 408.2671 zu verfahren,

b. die NEG-(BU/LST)-Bereitschaft zu verstandigen,
c. nach den Regeln des EVU ans EVU zu melden
d

das Fahrzeug noch mit den vorherigen Daten wie
Geschwindigkeit, Zugnummer und Bremsangaben versorgt.

2. Bei Ausfall aufeinanderfolgender Balisen z.B. an technischen
BU-Sicherungen mit Signalanzeige BU 0 kann der ATC-
Fehlercode ,,818" gemal} ATC-Instruks Kapitel 5.6.1 angezeigt
werden. Der Fehler I6st eine Zwangsbremsung aus. Nach einer
Zwangsbremsung ist

a. nach 408.2671 zu verfahren,
b. die neg-(BU/LST)-Bereitschaft zu verstandigen,
c. nach den Regeln des EVU ans EVU zu melden

d. das Fahrzeug-ATC-Gerat unter Eingabe der notwendigen
Daten aufzurusten. Eine Festsetzung der
Geschwindigkeitsinformation (,Y“) erfolgt an der nachsten
Balise. Bis dahin Fahrt mit ATC-Grundgeschwindigkeit
V=40 km/h.
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Angaben der NEG fur das Streckenbuch — Regeln fir
die Betriebsstellen

Regeln fur den Bf Niebll T (900-049) 71025802

Die folgenden Regeln gelten zusatzlich zu den von der DB InfraGO AG
veroffentlichten ,Angaben zum Streckenbuch®.

Umschaltung ATC-PZB bzw. PZB-ATC darf nur im Stand in Gleis 4 erfol-
gen. Asig P4 ist mit einer dauer-aktiven STOP-Balise 250 m vor dem Sig-
nalstandort ausgestattet. Fur die Umschaltung ist ein Betriebshalt oder
Verkehrshalt anzumelden.

Esig G, Evsig g und Asig N4 sind zusatzlich zur PZB mit ATC-
Gleiskoppelspulen ausgestattet. Sie konnen die Fahrtbegriffe

* Hp2“=Fahrt = YY“-FUhrerraumanzeige (VZiel = 40 km/h) und

« ,HpO" = Stop = Anzeige Bremsweg bzw. Entfernung bis zum
Gefahrpunkt (bei Uberschreitung der
Uberwachungsgeschwindigkeit erfolgt eine Zwangsbremsung)

an das Fahrzeug Ubermitteln.

Hinter Weiche 60 im Bahnhof Niebdill liegt eine Y-Balise fur V=80 und eine
STOP-Balise.

Fir den TU ZMB sind in km 162,318 (DB) ein 2.000 Hz PZB-Magnet und
in km 162,319 eine ATC-Stop-Balise mit einem gemeinsamen Orientie-
rungszeichen ,PZB 2000 Hz* verbaut.

Regeln fur die Awanst und Hst Stderligum
Maf3gebende Neigung von km 170,2 bis 172,8:

Gleisangabe
Streckengleis aus Ri Niebiill bis W1
Gleis 1 zw. W1 und W4
Gleis 2 zw. W1 und W4
Gleis 3 5,0 fallt Ri. Niebdll
Streckengleis ab W4 Ri. Tgnder 4.8 fallt Ri. Tander

Fahrzeuge sind gemaf VDV-Schrift 757 / Ril 915.01 gegen unbeabsich-
tigte Bewegung zu sichern.

& (900-049) 71025802

MaRgebende Neigung in %o
4.7 fallt Ri. Teander
1,4 fallt Ri. Tender
1,5 fallt Ri. Tender

Sperrfahrten missen vor der Einfahrt in die Awanst Suderligum halten.
Bei der Einfahrt ist auf Sicht zu fahren und davon auszugehen, dass das
Gleis besetzt ist.

Die Durchfuihrung einer Sperrfahrt darf nur mit Zustimmung des zustandi-
gen Fahrdienstleiters erfolgen.

Fahrten, die in die Awanst Suderligum fahren und von dort direkt wieder
zuriickkehren, sind als Sperrfahrt anzumelden und fahren auf einer Zug-
nummer hin und zurdck.

Fahrten, die in der Awanst Suderligum enden und dort Zugfahrten pas-
sieren lassen, sind als Sperrfahrten anzumelden. Fur die Ruckfahrt ist eine
neue Sperrfahrt anzumelden.

Fur die Bedienung der Awanst Suderligum ist der Weichenschlissel vor
der Abfahrt der Sperrfahrt beim Fdl Niebill abzuholen und nach Abschluss
der Sperrfahrt/en auch wieder abzugeben.

Bf Niebull
408.2101 2 (1)

483.0101A01

TU ZMB
301.9001 16 (2) b)

Awanst Suderligum

FV-NE 81 (3)
408.2101 2 (2) a)

FV-NE §17 (1)
FV-NE §27 (3)

FV-NE §27 (5)

FV-NE 827 (12)
Bedienungs-
anweisung
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FV-NE §53 (13)

Ladearbeiten
durchfiihren

FV-NE 8§58 (5), (7)
408.4831

FV-NE 8§60
408.2488

Bf Tondern

TU ZMB
301.9001 16 (2) b)

®3)

Das Ende der Sperrfahrt nach Siuderligum Awanst ist dem Fdl Niebull zu
melden, wenn die Weichen in Stderliigum in Grundstellung verschlossen
sind und der Zug in Gleis 2 grenzzeichenfrei abgestellt ist, mit dem Wort-
laut ,Gleis 1 frei, Weichen in Grundstellung verschlossen und Schlissel
am Mann®.

Fir die Ruckfahrt ist die mindliche Zustimmung zur Bedienung der Wei-
chen beim FdI Niebull einzuholen.

Nach Abfahrt der Sperrfahrt ist dem Fdl NiebUll zu melden, dass die Wei-
chen in Grundstellung verschlossen und Schlissel am Mann sind.

Das Rangieren (Verschieben) mit Menschenkraft oder Tieren ist unzulas-
sig. Schienenfahrzeuge durfen unter folgenden Bedingungen in Gleis 2 mit
nicht schienengebundenen Fahrzeugen verschoben werden:

* Alle Gleissperren sind in aufliegender Stellung verschlossen
und

* anden Gleisenden, ca. 6 m vor der jeweiligen Gleissperre, steht
ein mit einer Handbremse gebremster und mit Hemmschuh
gesicherter Waggon / Triebfahrzeug
und

+ das rangierende EVU stellt die Einhaltung des Arbeits- und
Unfallschutzes sicher.

Bei Kran- oder Baggerentladungen ist der Schwenkbereich auf das Gleis 2
einzuschranken. Ist dieses nicht moglich, dirfen die Ladearbeiten nur bei
gesperrter Strecke (Betra) durchgefihrt werden.

Fur das Sichern gegen unbeabsichtigte Bewegung sind keine Erleichte-
rungen zugelassen.

SicherungsmalRnahmen sind nach VDV-Schrift 757, Ril 915.0101 9 zu tref-
fen.

Zugfahrten dirfen nicht ohne Halt in Rangierfahrten Gbergehen. Rangier-
fahrten dirfen nicht ohne Halt in Sperrfahrten Gibergehen.

Regeln fur den Bf Tandern (6zF Esbjerg) ® (900-045) 8199 1252
Fir den Bf Tgndern gelten die von Banedanmark veroéffentlichten Regeln.
Fur den TU ZMB sind am Asig U ein 2.000 Hz PZB-Magnet mit Orientie-
rungszeichen ,PZB 2000 Hz" und eine ATC-Stop-Balise verbaut.

Q
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