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Schienenpersonenverkehr

Uetersen - Tornesch — Pinneberg
Bauausschuss Uetersen 9. Marz 2017
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122 Jahre Eisenbahn und meehr
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Kennzahlen neg

205.000 Zug-km

38 Vollzeit-MA bei 58 MA, davon 8 Azubis,
ETV-Tarif-gebunden

30 km Streckenlange in NF und 3 km in PI
5 Serviceeinrichtungen: u.a. Sylt, Neumunster, Ehrang
~5 mio. € Umsatz (EVU EIU Werkﬁiatt)
Bahnfahrzeuge |

— T4 (OBB 5047 mit Untersetzung, B] 1995)
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Fahrplan und OPNV-ErschlieBung
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Bus und Bahn Tornesch - Uetersen
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Umsetzungsoptionen Tornesch - Uetersen
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Zusammenfassung Fahrzeiten

Zug Bus

e Uetersen Ost — Tornesch Bf: e Linie 6661 Uetersen Ost -
6,4 min. bei V=50 Tornesch Bf:
5,7 min. bei V=80 19 - 26 min.

e Linie 6661 Uetersen-
Hafen/Finkenbrook —
Tornesch Bf:

e Uetersen-Hafen - Tornesch Bf:
9,2 min. bei V=50
8,1 min. bei V=80

24 - 31 min.
* Uetersen-Hafen - Pinneberg: | jnje 6663 Uetersen-Hafen
14,8 min. bei V=50 direkt ~ Pinneberg:

13,9 min. bei V=80 direkt 22-29 min.
(je +6 min. bei Umsteigen)
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Fazit Fahrpldne OPNV

e Bus erschlie3t Uetersen sehr weitraumig

e Zug verbindet Uetersen und Tornesch Bf sehr schnell
e Kein Parallelverkehr, damit keine Konkurrenzierung
o Attraktiv fur Umstieg vom Pkw

e Noch attraktiver bei Durchbindung nach PI und HH
(,S4 West")
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Umsetzung vor Ort
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Haltepunkt Modell neg

Schnitt Grundriss

Eckdaten:

- Massive Betonstlitzen, rechteckig
- Brettschichtholztrager, verjingend
- Schattenfuge
- Glaswande mit offenen Zugéngen
- farbige Streifen + Logo?!
Riickseite geschlossen oder Streifen?
- Fahrsteig-Erhdhung, ca. 20 cm?!
- rote Sitzbanke, wie bei Dagebiill-Mole,
anstatt der durchgehenden Sitzbank
- Abstand zur Fahrsteigkante beachten
- Sockelbereich schiitzen! HPL-Platte!

Vorentwurf
Wartehdausschen

M.1.:100_Stand: 20.02.17

limbrecht & jensen

architekten
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Planungsobjekte

Bahnsteige:

Hafen/Tafel, Ortberg/Ossenpadd, ,Bierbf", ,,Rathaus", Tornesch Bf

— alle Flachen im kommunalen Grundeigentum

Bahnubergange (neue techn. Sicherung)

Bahnhofsvorplatz Tornesch

Esinger StraBe (Vorplanung Stadt Tornesch abgeschlossen)
Esinger Steinweg

BahnstraBe / Pinnau-Allee: Flachenwunsch Feldmuhle

Gleise

— Gleis- und Weichen-Umverlegungen Bahnhof Ortberg

Neubau Abstellgleise Feldmuhle
Umtrassierung KViP-Betriebshof - Klosterkoppel

Signalanlagen
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Planungsstufen

1.Uetersen Ost - Tornesch:
—kurzfristig realisierbar (2018/19)

2.Uetersen Ost - Feldmuhle - Hafen/Finkenbrook
—Planungsbeginn kurzfristig,

—Realisierung 2019 ff
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Kosten fur Kommunen
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Wie wirtschaftet Eisenbahn heute?

Betriebskostenzuschuss aus
Regionalisierungsmittel (RegG),
SH: 250 mio. €/a Bundesmittel

BSchWAG
nach BVWP
(nur DB!)

S
Baukostenzuschuss nach
GVFG bei LNVP (Landesmittel)
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Kosten fur Kommunen

e InfrastrukturmaBnahmen,
Gleisbau und Signaltechnik: 0 €

e Technische Bahnubergangs-
sicherungen: nach EKrG + FAG
<1/6

e Fahr-Betrieb: 0 €
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Weiteres Vorgehen
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Weiteres Vorgehen

Fest:
e 29, Marz: Land, KViP, Kommunen + neg in Uetersen

e 3. April: Land, Stadt Tornesch + neg zu BU Esinger StraBe

Zu Entscheiden:

e Auswahl Gutachter

e Auswahl Ingenieurbiro
e Behordliche Abstimmung
e Kommunale Abstimmung

e ,GO" des MWVAT
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Offene Punkte
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Klarstellungen

e Bus auf Schienentrassen?

e Aktive Eisenbahntrasse flr Radverkehrsnutzung?

Im deutschen und europadischen Rechtsrahmen sehr schwer umsetzbar!
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SchlieBzeit BU Esinger StraBe

ﬁ Vorplanung BUStra Esinger Strae / Ahrenloher StraRe Tornesch

W Vorplanung BUStra Esinger Strafte / Ahrenloher Strake Tormesch

E  Phase 6: Nebenrichtung K3, und K4
Ed  Phase 7: Nachlauf K3
£ Phase 8. BU-Eingriff / ES-Teil

Vorplanung fiir den Bahniibergang/StraBenknoten
BUSTRA Esinger StraRe (L107) / Ahrenloher Weg (L 110)

36 i iten des

36.1 Grundlagen

Fahrt ein Tnebwagen auf einen Bahnibergang zu, so missen rechizeitig vor Eintreffen des Zuges die Signale fir
|n Tornesch den Kfz-Verkehr gesperrt sein. Um dieses zu gewahrleisten sind auf den Bahngleisen Einschaltpunkie gesetzt.
BU-kITI 0 2 4 4 Das Passieren dieser Einschaltpunkte bew_i_rkl, dass sich die Schranken des entsprechenden Bahniibergangs

’ schlieRen. Ein nachfolgend angeordnetes Uberwachungssignal lasst den Triebfahrzeugfuhrer erkennen, ob die

Schranken auch tatsachlich geschlossen wurden. Ist dieses nicht erfolgt, so kann bei einer hier angenommenen
Bemessungsgeschwindigkeit der Bahn von max. 80 kmvh vor dem BU noch rechizeitig eine Bremsung mit Halt
vor dem Bahnubergang eingeleitet werden.
Nachdem der Triebwagen den Bahnibergang dberfahren hat, wird dber einen nachfolgend angeordneten
Ausschaltpunkt auf den Gleisen das Offnen der Schranken veranlasst, sobald der Bahnkorper den
Ausschaltpunkt passiert hat.

36.2 tx-Berechnung/ Bahnanmeldung

Die tu-Zeit fiir Anmeldung Hauptgleis wird mit 17 s berechnet

Eine Nachrechnung des ungiinstigsten Signalwechsels von SVA zu ES-Teil ergibt folgende Betrachtung:

Die Nebenrichtung K3, K30 oder der Linksabbieger K2L befindet sich zu Beginn der Freigabezeit (,Grunbefehl” =
Beginn rot

gelb =1 s ist erfolgt). es lauft die technische Mindestzeit von 5 s und die ungtnstigste Zwischenzeit von 11 s. Es
ergibt sich aus der Betrachtung der SVA-Abhangigkeiten fir den ungtnstigsten Phasenwechsel die fy Zeit:

fk1 =ty (Rotgelbzeil) + igmin (Mindestireigabezeit) und t; (Mindestireigabezeit) = 178 2 fu=1+5+11=17s
ta=17s

Im gunstigsten Fall befindet sich die Lichtsignalanlage / SVA in der Grundstellung Hauptrichtung Dauergrin

(HDG), eine Feindlichkeit zwischen Hauptrichtung und Bahn besteht nicht, ein sofortiges Einschalten der ES-

Signale 51, 88 (Rechtsabbieger von Siden) und $2, S4 (Nebenrichtung) ermoglicht eine schnellstmogliche

Freigabe der Bahnsignale.

Die Berechnung der Sicherungszeit fur den BU ergibt sich aus der BUVNE § 12 (11 u. 12)
ta= 13 + 0,36d bei einer Mindesrdumgeschwindigkeit von 10km/h
Bei einer Sperrsirecke (d) von 8,0m errechnet sich ein ta von 16s. Allerdings muss ta mindestens 20s befragen.

Die Gesamtsicherungszeit des BU bei SVA in Betrieb befragt dann ty + {fis) = 37s

Im Auftrag der Stadt Tornesch
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